
R6160潍柴技术数据参考

一．R6160系列柴油机为四冲程、直列、水冷、6缸、中速机，按进气方式有增压、增压

中冷机型；按起动方式有气马达和电马达两种，冷却方式为闭式冷却。

二．柴油机主要机型技术数据：

序

号

机 型

项 目

R6160

A-1

R6160

A-2

R6160

A-3

R6160

A-4

R6160

A-5

R6160

A-6

R6160

AD

R6160

ZD-4

R6160

ZD-2

1 型 式 直列、四冲程、直喷水冷、增压

2 气缸数 6 缸

3
气缸直径\活塞行

程 mm
160\225

4
标定工况

KW\r\min
164\1000 184\1000 220\1000

184\10

00

276\10

00

328\100

0

5
超负荷工况

KW\r\min
180.4\1032 202.4\1032 222.2\1032

202.4\

1000

303.6\

1000

360.8\1

000

6
压缩比\活塞总排

量 L
14.5;1\27.14

7 供油提前角℃A 24±1

8 进气方式 增 压 增压中冷 增压 增压中冷

9 发火顺序
1-4-2-6-3

-5

1-5-3-6-

2-4

1-4-2-6-

3-5

1-5-3-6-

2-4

1-4-2-6-

3-5

1-5-3-

6-2-4
1-5-3-6-2-4

10 冷态气门间隙 0.35±0.06

11
配气相位

（曲轴转角）

进气门开，上止点前 57°±5°；进气门关，下止点后 40°±5°

排气门开，下止点前 46°±5°；排气门关，上止点后 48°±5°

12
燃油消耗率

g\KW.h
≤213 ≤210

13
喷油嘴起喷压力

MPa
19.6 25.4

14
机油消耗率

g\KW.h
≤1.77

15 机油压力MPa 0.2～0.5（报警压力≤0.176）

16 出水温度℃ ≤85℃（报警温度≥88±3）

17
曲轴回转方式

（面向飞轮）
顺时针 逆时针 顺时针 逆时针 顺时针

逆时

针

逆时

针

逆时

针
逆时针

三．喷油器与喷油泵因为柴油机中最精密的偶件，喷油器若在运行中如因使用、维护不

当，燃油不清洁等原因， 造成针阀精密偶件过热、变形、卡死等现象产生，具体表现在

柴油机性能方面就是油耗增加，功率下降，排温过高，排气冒烟等。

四．（1）发火顺序为 1-5-3-6-2-4的进、排气门调整列表：

缸 次 1 2 3 4 5 6
第一缸 0度上止点，即膨胀冲程时，能调整的气门 进排 进 排 进 排

转 360度后第 6缸上止点，即膨胀冲程时，能调整的气门 排 进 排 进 进排



（2）发火顺序为 1-4-2-6-3-5的进、排气门调整列表：

缸 次 1 2 3 4 5 6
第一缸 0度上止点，即膨胀冲程时，能调整的气门 进排 排 进 排 进

转 360度后第 6缸上止点，即膨胀冲程时，能调整的气门 进 排 进 排 进排

五．供油提前角的调整：

柴油机工作时，柴油喷入燃烧室的时刻直接影响到燃油和做功是否在最佳时刻，因此影响到机器

的动力性、经济性、可靠性和排放指标。为此柴油机出厂时供油提前角都已调整好，一般无需再调整。

但如果发现柴油机工作不正常，而需要检查时，可按下法进行：首先拆下第一缸高压油管，于出油阀

紧做上装一试管。同时将喷油泵调速器操纵把手置于最大供油量位置处，用螺丝刀撬动油泵柱塞下端

面泵油，当试管内出现油柱即行停止。然后松开柴油机缸盖放气螺钉，按柴油机的工作转向用盘车杆

盘转飞轮，当玻璃管内的油面开始冒动时，即停止盘转飞轮，此时机后盖上的箭头指针所指的刻度，

即为该缸的供油开始点。（如无检查装置，也可拆下高压油管，通过出油阀紧座的孔口来观察油面检

查，但准确性稍差。）并以此按柴油机工作次序（1-5-3-6-2-4）将各缸逐一检查。船用左机和右机转向

相反，工作次序亦逆（1-4-2-6-3-5）。
六．常见故障的分析与排除：

（一）.柴油机不能起动

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1 使 用 方 面

（1）电起动机，蓄电池电力不足

检查蓄电池电液比重（应在 1.28-1.30），冬季

或寒冷地区，应对蓄电池进行保温，或采用保

温（低温）蓄电池

（2）开车把手不在开车位置 将开车把手旋紧在开车位置

（3）柴油机带有负荷 脱离负荷

（4）机油粘度大，流动性差 按环境温度选择相适应的机油或加热机油

（5）燃油系统内有气体 放尽系统内气体

（6）柴油内含水分 检查油箱、旋开柴油滤清器下部的螺塞除水

（7）柴油选用不当 按地区、季节选用

2 燃油系统方面

（1）油管接头漏油 检查并旋紧接头

（2）油管堵塞 检查并清洗或吹通

（3）柴油滤清器堵塞 拆开清洗或更换滤芯

（4）喷油器喷雾不良 调整并检修喷油器，必要时更换针阀偶件

（5）供油提前角不对 按规定调整

（6）喷油泵或喷油器损坏 检修或更换

3 其他方面

（1）进、排气门漏气 研修并重调气门间隙

（2）气缸漏气 检查各气缸垫片并旋紧气缸盖螺母

（3）气门弹簧折断 更换

（4）活塞环漏气 更换新活塞环

（5）活塞在气缸内咬住 拆开修理

（6）气缸内积水 拆下气缸盖除水，并找出原因



（二）柴油机发不出规定功率

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1 使用方面

（1）转速低 调整至标定转速

（2）所在地区海拔太高或环境温度太高 参照“功率修正表”按环境情况修正

2 燃油系统方面

（1）喷油器故障（喷孔堵塞、喷雾不良、喷

油压力不足及喷油嘴伸出缸盖高度不对）
按规定调整或检修喷油器

（2）喷油泵供油量不均匀或个别分泵不工作 调整油量或检修喷油泵

（3）喷油泵磨损，供油不足
将喷油泵调节齿杆限止螺钉适当旋出，加大油

量，或更换新柱塞偶件

（4）柴油滤清器堵塞，输油泵油压不足，输

油泵止回阀断裂、磨损、弹簧断裂（或柴油

箱位置过低，或调速机构不正常）

检查、清洗或调整、更换

（5）柴油选用不当 按地区、季节（环境温度）选用规定的牌号

（6）供油提前角不正确 检查并调整

3 配气系统方面

（1）空气滤清器、增压器压气机、中冷器不

洁
拆开清洗

（2）外接排气管不符合要求，排气背压过高
按要求设计、安装外接排气管，使排气背压小

于 300毫米水柱

（3）进、排气门漏气 检查并研修

（4）进、排气正时不正确 检查并调整

4 其他方面

（1）压缩压力不足（压缩比不正确或活塞环

磨损过度）
按要求检查、调整或更换活塞环

（2）活塞与气缸套拉毛或其它摩擦部件故障
拆下气缸盖与机体下侧盖，检查气缸套内表面

或其它摩擦部件，及时修理或更换

（3）柴油机冷却不足、过热
检查皮带张紧程度及冷却系统各部件或清除

水垢

（4）各轴承润滑不良、过热 检修润滑系统或清洗

（三）排气冒烟

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1 灰白色烟

（1）柴油机太冷 提高进水温度

（2）气缸内漏水 拆下排气管或气缸盖检查

（3）气缸燃烧不完全 检查喷油器或气缸内压缩压力

2 灰褐色烟

（1）柴油机负荷过高 降低负荷

（2）个别喷油分泵泵油过多 按方法调整

（3）喷油器故障（如油嘴头滴油，则排气出

现间断冒烟）
检查喷油器或换修喷油嘴头



（4）供油提前不足（排气带黑烟或火焰） 按规定调整供油提前角

3 天蓝色烟

（1）冷车时，机油窜入燃烧室 提高进水温度

（2）新机开车不久 增加磨合时间

（3）活塞环磨损 检修

（四）柴油机运转时发出异常噪声或振动

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1
喷油过早或各缸供油不均匀，造成气缸内发

出清脆而有节奏的金属敲击声，起动或低转

速时特别强烈

调整供油提前角或调整油量均匀性

2
进排气门间隙过大，发出有节奏的轻微敲击

声
调整气门间隙

3
柴油机未暖车即加大负荷，因活塞与气缸套

间隙较大，产生敲击声
卸除负荷进行空转暖车

4 活塞、活塞环与气缸套磨损过大产生敲击声 更换相应零件

5
曲轴各轴颈与轴瓦磨损过大，沿机体整个长

度内可听到敲击声
检修或更换

6 压缩比过高，工作粗暴、振动大 按规定调整压缩比

7
进、排气阀间隙过小或进、排气正时不正确，

致使气门撞击或活塞顶部
调整气门间隙或配气定时

8 个别气缸不工作，柴油机振动加剧 检查燃油系统、消除故障

9
气门折断（或因气门锁夹损坏、气门落下或

活塞断裂发出突然而强烈的撞击声）
立即停车检查

10 气缸盖垫处发出漏气啸声 检查缸盖螺母紧度或更换气缸垫

11 各齿轮磨损过大的敲击声 检查并更换

12 柴油机固定螺栓有松弛或损坏的、振动加剧 紧固或更换螺栓

13 柴油机与相联工作机不同心振动加剧 检查调整

14 地基不平，使机组公共底盘变形 检查调整

（五）柴油机运转不稳定

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1 调速器飞铁等移动不灵活或因磨损间隙增大 检查是否有卡滞现象，根据情况修理或换新

2
调速器的缓冲卡簧失去弹性或折断，使调节

齿杆抖动转速不稳
检查或更换

3
柴油机转速过低，在中间转速运转、陆机两

制式调速器不能自动起作用
加至标定转速

4 柴油机负荷变化频繁 检查负荷输出情况

5
个别气缸间断发火，使气缸内因积油爆发太

猛而敲缸
检查燃油系统

6 各喷油分泵油量和喷油时间不一致 检查并调整

7 燃油系统中有空气 检查并放气

8 燃油系统中含有水分 检查燃油并放水



9 定时齿轮前后窜动 检查各齿轮紧固情况

（六）水泵不吸水或供水不足

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1 水泵内或吸水管内有空气 灌入引水驱除空气

2 水管堵塞或结冰（寒冷季节） 清理或加入热水、或预加防冻液

3 水泵密封装置或密封垫损坏漏气 检修或换新

4 水泵皮带过松 检查调整

5 柴油机水泵内结垢严重 清除水垢

6 水泵吸程过大 按规定安装水泵

（七）机油压力太低

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1
机油品质低劣（表现为随着柴油机运行而机

油压力逐渐下降）
按规定选用机油

2 柴油机过热、机油变稀 按第八节各项处理

3 机油滤清器堵塞 清洗

4 油路中有管接松动漏油或管路吸入空气 检查并紧固

5 机油中混入柴油 更换并找出原因

6 机油泵中压力调节阀弹簧折断 更换

7 机油箱内机油过少或油泵吸程过大 添加机油或重新安装机油泵、油箱

8 连杆轴承与主轴承间隙过大 检查并更换

（八）柴油机过热

序号 产 生 原 因 排 除 方 法

1 冷却水量不足 按第六节各项处理

2 进水温度过高 降低进水温度

3 机油压力太低 按第七节各项处理

4 柴油机超负荷 降低负荷并找出原因

5 喷油太迟 检查并调整

6 活塞环漏气 检查并更换

7 各轴承配合太紧 检查并适当研修

8 环境温度太高 按表进行功率修正，降低负荷使用


